DECRETO XXX /2024, DE , POR EL QUE SE APRUEBA EL PLAN DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LOS
GRANDES EJES VIARIOS DE LA RIOJA (FASE IV)

La Constitucion Espaiiola, en el articulo 45, establece el derecho a disfrutar de un medio ambiente
adecuado para el desarrollo de la persona, asi como el deber de conservarlo, implicando a los poderes
publicos para que velen por la utilizacion racional de los recursos naturales, con el fin de proteger y
mejorar la calidad de vida y defender y restaurar el medio ambiente. Asi mismo, en el articulo 149.1.
23.9, otorga al Estado la competencia exclusiva sobre legislacion basica de proteccion del medio
ambiente.

El Estatuto de Autonomia de La Rioja, aprobado mediante la Ley Organica 3/1982, de 9 de junio, en el
articulo 9.1, atribuye a esta Comunidad Autonoma, en el marco de la legislacion basica del Estado, la
competencia sobre el desarrollo legislativo y la ejecucion en materia de proteccion del medio ambiente.

La legislacion aplicable en materia de contaminacion acustica se recoge en la Ley 37/2003 de 17 de
noviembre, del Ruido, y dicha norma tiene por objeto, entre otros aspectos, transponer la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y
gestion del ruido ambiental (la "Directiva sobre Ruido Ambiental").

La Directiva sobre Ruido Ambiental fija las siguientes finalidades:

1.2 Determinar la exposicion al ruido ambiental, mediante la elaboracion de mapas de ruidos segun
métodos de evaluacion comunes a los Estados miembros.

2.2 Poner a disposicion de la poblacion la informacion sobre el ruido ambiental y sus efectos.

3.2 Adoptar planes de accion por los Estados miembros tomando como base los resultados de los
mapas de ruidos, con vistas a prevenir y reducir el ruido ambiental siempre que sea necesarioy, en
particular, cuando los niveles de exposicion puedan tener efectos nocivos en la salud humana, y a
mantener la calidad del entorno acustico cuando ésta sea satisfactoria.

La Directiva sobre Ruido Ambiental impone a los Estados miembros la obligacion de designar las
autoridades y entidades competentes para elaborar los mapas de ruido y planes de accion, asi como
para recopilar la informacion que se genere, la cual, a su vez, debera ser transmitida por los Estados
miembros a la Comision y puesta a disposicion de la poblacion.

Por ello, la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en su articulo 4, apartado 4b, establece que
la competencia correspondera a la comunidad auténoma si el ambito territorial del mapa de ruido de
que se trate excede de un término municipal, y al ayuntamiento correspondiente en caso contrario.

Dentro de la atribucion competencial del sector publico de la Comunidad Auténoma de La Rioja,
corresponde a la Direccion General de Calidad Ambiental, Cambio Climatico y Agua, la colaboracion con
las entidades locales para ejercer las competencias en materia de proteccion del medio ambiente
urbano, disminuir la contaminacion acustica y luminica, en virtud del articulo 12. e) del Decreto
56/2023, de 14 de julio, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Mundo Rural y Medio Ambiente.

Por su parte, los planes de accion quedan regulados en los articulos 22, 23 y 24 de la citada Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido; asi como en el articulo 10 del Real Decreto 1513/2005, de 16
de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a



la evaluacion y gestion del ruido ambiental que, en su Anexo V, establece los requisitos minimos que
han de presentar los planes de accion.

DECRETO
Articulo 1 Objeto

El presente decreto tiene por objeto aprobar el Plan de Accion Contra el Ruido de los Grandes Ejes
Viarios de La Rioja (Fase IV) integrado en el documento que se inserta a continuacion.

Articulo 2 Naturaleza del Plan

EL Plan de Accion Contra el Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja (Fase IV) tiene naturaleza de
instrumento global de planificacion y prevencion en materia de contaminacion acustica en el ambito de
la Comunidad Autonoma de La Rioja, puesto que fija los tramos prioritarios de actuacion y las medidas
previstas.

Articulo 3 Ambito de aplicacion

EL Plan de Accion Contra el Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja (Fase 1V), es de aplicacion a los
ejes viarios que soportan un trafico superior a los 3 millones de vehiculos durante un afo.

Articulo 4. Integracion en el Plan Regional de Carreteras

Las medidas previstas en el presente plan de accion contra el ruido se ejecutaran de acuerdo al
programa de actuaciones en medio urbano, de conservacion ordinaria, de seguridad vial y de movilidad
sostenible de la Red Autonomica de La Rioja, que se establezca en el Plan Regional de Carreteras 2022-
2030.

Articulo 5 Seguimiento y revision del plan

En el Plan de Accion Contra el Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja (Fase IV) se ha definido un
indicador de prioridad de las actuaciones, denominado indice de Categorizacion del Ruido Ambiental
(ICRA); dicho indicador puede ser definido como el control de la eficacia de las actuaciones una vez
ejecutadas, mediante la elaboracidn de un nuevo mapa de ruido de las zonas en donde se actua y el
recalculo de dicho indicador.

Tanto los mapas como los planes de accion deben revisarse en fases sucesivas y, en su caso, se
modifican (previo tramite de informacion publica por un periodo minimo de un mes) siempre que se
produzca un cambio importante de la situacion existente y, en todo caso, cada cinco afnos a partir de la
fecha de su aprobacion, en virtud del articulo 24 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

En este caso, la revision de mapas estratégicos de ruido y de los planes de accion durante 2023 es
consecuencia de los nuevos requerimientos de la Directiva INSPIRE y de otras normas y criterios
vinculados a ella.

Disposicion final primera. Habilitacion de desarrollo.

Se faculta a los Consejeros con competencias en materia de carreteras y de calidad ambiental para
dictar cuantas disposiciones complementarias sean precisas para el desarrollo y aplicacion de lo



previsto en el Plan de Accion contra el ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja (Cuarta Fase) dentro
de su ambito de competencias.

Disposicion final segunda. Entrada en vigor.

El presente decreto entrara en vigor el dia siguiente de su publicacion en el Boletin Oficial de La Rioja.
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Resumen ejecutivo

De acuerdo a la normativa vigente todas las administraciones publicas titulares de infraestructuras viarias
tienen la obligacion de realizar planes de accion contra el ruido a partir de los mapas estratégicos de ruidos de
los grandes ejes viarios de su titularidad, entendiéndose como aquellas vias con una circulacion superior a 3
millones de vehiculos durante un aio.

Atendiendo a los datos del plan de aforos de la red de carreteras, se han identificado los grandes ejes viarios
formados por los tramos de carreteras autondmicas. A partir de ello se han realizado los Mapas Estratégicos
de Ruidos (MER) aprobados mediante Resolucion 868/2023, de 17 de junio, de la Consejeria de Sostenibilidad,
Transicion Ecoldgica y Portavocia del Gobierno (BOR. Num. 126 de 21 de junio de 2023).

CARRETERA IMD PKINICIO PKFINAL
LR-115 11241 23+060 26+970
LR-131 8376 0+000 3+800
LR-134 15728 12+570 16+860
LR-443 9862 0+000 1+350
LR- 250 19503 1+060 3+800

Tanto para la elaboracion de los MER como de la elaboracion de los planes de accidn se ha contado con la
asistencia técnica SINCOSUR Ingenieria Sostenible S.L.. Los MER, se elaboraron segun el método de calculo
“CNOSSOS-EU” o «Common Noise Assessment Methods in EU», método comun y de aplicacion obligatoria a
partir del 31 de diciembre de 2018 en virtud de la Directiva (UE) 2015/996 de la Comision de 19 de mayo de
2015 y sus modificaciones traspuestas a la legislacion espanola a través de la Orden PCI/1319/2018 y de la
Orden PCM/80/2022.

Los resultados de la modelizacion avanzaron la poblacién afectada y edificios, con algunas variaciones frente
a los mapas estratégicos de la fase 3. Concretamente en la LR-115 debido al cambio de metodologia, pero
también una disminucion considerable de personas afectadas (500 personas afectadas menos por la noche)
en el tramo de la LR-250 a su paso por Villamediana de Iregua debido a la ejecucion de una pantalla acustica.

] Personas . , Variacion
Area afectada Periodo mas personas
afectadas
(lden>55Db) Km? it ) desfavorable afectadas fase lll
centenas
(centenas)
LR115 0,438 Noche 1 centro docente +5
LR131 1,0842 0
LR134 3,6 0
LR443 0,285 Noche ) -4 personas
1  hospital
LR250 1,817 Noche
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A partir de los resultados de los MER el siguiente paso es la elaboracion de un Plan de Accion que mejore la
calidad acustica en las zonas de conflicto determinadas, proponiendo medidas correctoras que permitan
alcanzar los objetivos de calidad acustica para la poblacion afectada.

El modelo de datos para los planes de accion contra el ruido incluye dos partes:

» Los datos espaciales de las areas del PAR, que se basan en el sistema de datos espaciales de las unidades
de las areas de gestion/regulacion/restriccion/gestion de INSPIRE.

» Informacién resumida de los planes de accion contra el ruido en base a los anexos lll, V y VI de la Directiva
de Ruido Ambiental.

Estos requisitos se encuentran recogidos en el ordenamiento juridico nacional en los siguientes textos:

» Ley14/2010, de 5 dejulio, de las infraestructuras y los servicios de informacion geografica.
* Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Para determinar los indicadores y los niveles limites de referencia que nos permitan evaluar la afeccion al ruido
del municipio, se ha acudido a la legislacion vigente en materia de objetivos de calidad acustica que viene fijada
en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

En cuanto a la determinacion de medidas se ha tenido en cuenta los Planes de Accion contra el Ruido de
carreteras autonomicas de La Rioja de las fases anteriores. En el ultimo Plan se concretaron tres tramos
prioritarios o planes zonales de actuacion, donde se han ejecutado las principales medidas previstas.

La seleccion de puntos y zonas de intervencion acustica debe llevarse a cabo destacando los aspectos de
gravedad en el ruido y de extension de la afeccion a un nimero grande de ciudadanos, para ello se han
sectorizado cada tramo en funcién del margen y el punto kilométrico. En cada uno de los sectores se ha
calculado el indice de categorizacion del ruido ambiental en los receptores en fachadas en el periodo dia y
noche.

Como conclusion, los escenarios muestran unas necesidades de intervencion en tramos que afectan viviendas
y edificios publicos con un ICRA > 120, en seis sectores de la LR-115 y LR-443 con una poblacidn residente de
468 y 532 respectivamente. Las inversiones previstas en los tres tramos, asi como las medidas de control
acustico ascienden a145.470,88 €.
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El objeto del borrador de plan de accion (PAR) es afrontar las cuestiones relativas al ruido y a sus efectos,
incluida la reduccion del ruido si fuese necesaria con respecto a los lugares proximos a los grandes ejes viarios
de la Comunidad Auténoma de La Rioja en los que se han desarrollado mapas estratégicos de ruido. Al igual
que en el caso de los mapas estratégicos de ruido, los planes de accion deben revisarse y actualizarse, en su
caso, cada 5 anos.

En la Fase 4 se ha desarrollado una nueva estructura de contenido para proporcionar la informacion de los
planes de accion. Entre esta informacion se encuentra la referente a la evaluacion por la autoridad competente
de lareduccion de los efectos negativos del ruido en la salud que se espera conseguir con las medidas del Plan
en el rea en la que sea probable que ocurran efectos en la salud debido al ruido de la fuente principal.

La realizacion de los mapas estratégicos y planes de accion relacionados con las infraestructuras viarias que
son de competencia autonomica corresponde a la propia Comunidad Autonoma como titular de la misma, de
acuerdo con el articulo 4.4.b) de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Asimismo, el 6rgano gestor de la Comunidad Autonoma de La Rioja, encargado de la elaboracidn y tramitacion
es laDireccion General de Calidad Ambiental, Cambio Climaticoy Agua, envirtud del articulo 12.ee) del Decreto
56/2023, de 14 de julio, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Mundo Rural y Medio Ambiente, y sus funciones en desarrollo de la Ley 3/2003, de 3 de marzo, de
Organizacion del Sector Publico de la Comunidad Autonoma de La Rioja.

La zona de estudio comprende las siguientes carreteras:

Carretera Codigo UME Longitud (m) Tramos IMD Anual (2019)

LR-115_14 1241
LR-115_15 8170

LR-115 C_RIO_26_LR-115 3.962
LR-115_16 3542
LR-115_17 3491
LR-131_01 7916

LR-131 C_RIO_26_LR-131 3.757
LR-131_02 (*) 8376
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Carretera Codigo UME Longitud (m) Tramos IMD Anual (2019)
LR-134_05 15728
LR-134 C_RIO_26_LR-134 4.290
LR-134_06 9492
LR-443 C_RIO_26_LR-443 1.350 LR-443_01 9862
LR-250_02 19503
LR-250 C_RIO_26_LR-250 2.820
LR-250_03 4291

(*) IMD por sentido de circulacion.

Se definen para el estudio 5 Unidades de Mapa Estratégico (UME) que comprenden un total de 16,18 km. El
area de estudio de cada UME se ha delimitado por el eje de la carretera y una banda de anchura de 2,5 km a
cada lado del mismo, asegurando que el area de estudio incluya la zona correspondiente a los niveles de
iNMIision Lgen > 45 dBA Y Lnoche > 40 dBA.

A continuacion, se realiza una breve descripcion de cada UME:

El tramo de estudio de la carretera LR-115 tiene su inicio en el P.K. 23+060, atraviesa el casco urbano de
Arnedo y finaliza en el P.K. 26+970, en la interseccion con la LR-123. La longitud total es de 3.962 m. Es una
via de doble sentido con un carril por sentido de circulacion (1+1) exceptuando algunas intersecciones o
rotondas, que cuentan con dos carriles. Se pueden diferenciar los siguientes tramos en funcion de la velocidad
y ancho de plataforma:

Desde el origen del tramo de estudio en el P.K. 23+060 hasta el P.K. 23+080 esta limitadoa 90 km/h
y un ancho de plataforma de 9 metros.

A continuacion, desde el P.K. 23+080 hasta el P.K. 24+090, se limita la velocidad a 50 km/hy ancho
de plataforma de 9 m.

El siguiente tramo discurre por el casco urbano desde el P.K. 24+090 hasta el P.K. 26+000 y esta
limitado a 40 km/m. El ancho de plataforma es variable en funcidn de la existencia o no de zonas de
aparcamiento y/o arcenes, alcanzando valores entre los 7,5 my los 9 m.

Desde el P.K. 26+000 al P.K. 26+590 el tramo esta limitado a 50 km/h con un ancho de plataforma
de9m.

El siguiente tramo va desde el P.K. 26+600.al P.K.26+640, esta limitado a 70 km/h y el ancho de
plataforma es de 14 m.

Del P.K. 26+640 hasta final del tramo en el P.K. 26+970 la velocidad esta limitada a 80 km/h y

presenta un ancho de plataforma de 9 m.



Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La

La Rioja Rioja. Fase IV

larioja.org

"

Los datos de trafico son:

IMH % pes % mot % mot
Tramo
INICIO FINAL TARDE | NOCHE | (cat.2+3) : (cat.4a+4b) | (cat.4b)?

23+060 | 23+600 141 4,57 42,86 0,81 0
15 23+600 | 25+200 | 477 @ 409 102 4,57 42,86 0,81 0
16 25+200 | 26+000 207 177 44 4,57 42,86 0,81 0
17 26+000 | 26+970 K 204 175 44 4,57 42,86 0,81 0

Los datos de poblacion dentro de la UME son:

“ LOCALIDAD POBLACION

LR-115 QUEL 1.883
HERCE 33
ARNEDO 17.137
TOTAL 19.053

3.2. UME LR-131

La carretera LR-131 presenta en su tramo de estudio una longitud de 3757 m, desde los PP.KK. 0+000 al
3+800. Discurre desde el Puente de Piedra en el municipio de Logroiio hasta el limite con la Comunidad Foral
de Navarra, atravesando los Poligonos Industriales Cantabria | y II.

Es una via de doble sentido en la que se pueden diferenciar los siguientes tramos divididos por velocidad,
numero de carriles y plataforma.

- Elprimer tramo parte del P.K. 0+000 al P.K. 0+720. Y presenta un carril por sentido de circulacion
(1+1), un ancho de plataforma de 10.8 my esta limitado a 40 km/h
- Elsiguiente tramo va desde el P.K. 0+720 al P.K. 0+810, limitado a 70 km/h, presenta un ancho de

plataforma de 7 my un carril de por sentido de circulacion (1+1).

'El % de pesados categoria 3 esta calculado con respecto al total de pesados (categoria 2 + categoria 3)
2 El % de motos categoria 4b esta calculado con respecto al total de motos (categoria 4a+ categoria 4b)
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- Desdeel P.K. 0+810 hasta la entrada al poligono industrial de Cantabrialen el P.K. 1+950 la velocidad
esta limitada a 90 km/h, ancho de plataforma de 7,5 my un carril por sentido de circulacion (1+1).

- A partir del P.K. 2, la via presenta dos carriles por sentido de circulacion (2+2) separados por una
mediana y un ancho de plataforma de 18,8 m. En sentido ascendente se diferencian los siguientes
limites de velocidad.

o DelP.K.2+000 al 2+240 la limitacion del tramo es de 50 km/k.

o Elsiguiente tramo desde el P.k. 2+240 hasta final de tramo en el P.K. 3+800, esta limitado a
60 km/h, exceptuando las rotondas cuya limitacion es de 40 km/h.

o Ensentido descendente, desde P.K. 2+000 al 3+800 el limite de velocidad es de 60 km/h

en todo el tramo, a excepcion de las rotondas cuya limitacion es a 40 km/h.

Los datos de trafico son:

% pes % mot % mot
Tramo
INICIO | FINAL TARDE | NOCHE | (cat.2+3) : (cat.4a+4b) | (cat.4b)?

0+000 | 2+000 | 462 9,85 33,33 3,55 42,86

02 2+000 | 3+800 | 489 | 419 105 10,64 33,33 3,55 42,86

Los datos de poblacion dentro de la UME son:

LR-131 LOGRONO 136.438
TOTAL 136.438

UME LR 134

La UME LR134 tiene una longitud de estudio de 4.290 m desde los PP.KK. 12+570 A 16+860. Se encuentra en
el municipio de Calahorray une la via N-232 con la localidad de San Adrian de la Comunidad Foral de Navarra.
La carretera es de doble sentido de circulacion con un carril por sentido (1+1) y se pueden diferenciar los
siguientes tramos por velocidad y ancho de via:
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- Desde el P.K. 12+570 hasta el P.K. 13+000 la velocidad del tramo es de 40 km/h y ancho de
plataforma de 12,5 m.

- DelP.K.13+000 al P.K.15+550 el limite de velocidad es de 70 km/h a excepcion de las rotondas cuya
velocidad esta limitada a 50 km/h. El ancho de plataforma es 10,5 m.

- Eldltimo tramo va del P.K.15+500 al P.K.16+860 y tiene una limitacion de velocidad de 90 km/hy un

ancho de plataforma de 11,8 m.

Los datos de trafico son:

% pes % mot % mot
Tramo
[\[a0] FINAL TARDE | NOCHE | (cat.2+3) : (cat.4a+4b) | (cat.4b)?

05 12+570 | 14+400 | 917 @ 786 16,54 66,67 0 0

06 | 14+400 | 16+860 | 554 | 475 19 5,64 66,67 0 0

Los datos de poblacion dentro de la UME son:

S e oo oA

LR-134 CALAHORRA 4.804
TOTAL 4.804

3.4. UME LR-443

La carretera LR-443 conecta la carretera LR-250 con el municipio de Logroiio, en la circunvalacion (LO-20). EL
tramo de estudio presenta una longitud de 1.350 m desde el P.K. 0+000 hasta el P.K. 1+350. Es una via de
doble sentido con un carril de circulacion por sentido (1+1) a excepcion del entorno de las rotondas en los que
hay 2 carriles por sentido (2+2) e incluso 3 (2+1). Se pueden diferenciar los siguientes tramos de estudio en
funcion de la velocidad y ancho de via:

- Elprimer tramo de estudio, desde el P.K. 0+000 hasta el 0+060, esta limitado a 40 km/h con un de
ancho de plataforma de 19 my dos carriles por sentido de circulacion (2+2) en el acceso de entraday
salida de la rotonda.

- DesdeelP.K.0+060 alP.K. 0+220 lalimitacion de velocidad es de 70 km/h con ancho de plataforma
de 8m.
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- Elsiguiente tramo desde el P.K. 0+220 al P.K. 1+120 tiene un limite de velocidad de 40 km/hy ancho
de plataforma variable entre 5,5 m (P.K. 0+650) a 13 m (0+350).

- Desde el P.K.1+120 al P.K.1+250 la velocidad esta limitada a 30 km/hy el ancho de plataforma es de
12.5m.

- Elultimo tramo desde el PK. 1+250 al P.K.1+350 tienen limitada la velocidad a 40km/h y ancho de

plataforma de 8.3 m.

Los datos de trafico son:

% pes % mot % mot
Tramo
INICIO | FINAL TARDE | NOCHE | (cat.2+3) : (cat.4a+4b) | (cat.4b)?

0+000 | 1+350 | 575 7,28 0 3,43 33,33

Los datos de poblacion dentro de la UME son:

LR-443 LOGRONO 105.940
LARDERO 55
VILLAMEDIANA DE IREGUA 7.558
TOTAL 113.553
5. UME LR-250

La carretera comarcal LR-250 conecta en el tramo de estudio, las carreteras LR-443 con la LR-255 al sur de
Villamediana de Iregua. La longitud de la UME es de 2.820 m. desde los PP.KK. 1+060 al 3+880. Es una via de
doble sentido con un carril de circulacion por sentido (1+1) y un ancho de plataforma de 7,5 m. Se pueden
diferenciar 3 tramos en funcion de la velocidad:

- Desde el comienzo de la UME en el P.K. 1+060 hasta el P.K. 2+000 la via esta limitada a 90 km/h, a
excepcion de la rotonda cuyo limite de velocidad es de 40 km/h:

- Elsiguiente tramo que va desde el P.K. 2+000 al P.K. 3+000 esta limitado a 60 km/h a excepcion de
la rotonda que esta limitada a 40 km/h:

- Apartir del P.K. 3+000 hasta final del tramo en el P.K. 3+880 el limite de velocidad es de 70 km/h,

exceptuando la rotonda cuyo limite es de 40 km/h:
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Los datos de trafico son:

% pes % mot % mot
Tramo
INICIO | FINAL TARDE | NOCHE | (cat.2+3) : (cat.4a+4b) | (cat.4b)?

1+060 # 3+100 | 1.138 3,47 66,67 3,43 33,33

03 | 3+100 | 3+880 250 215 54 6,37 66,67 3,43 33,33

Los datos de poblacion dentro de la UME son:

U LOCALIDAD POBLACION

LR-250 ALBERITE 2.639
LOGRONO 49.502
LARDERO 926
VILLAMEDIANA DE IREGUA 13.953
TOTAL 67.020

4. Valores limite de ruido utilizados como criterio para la evaluaciony aplicacion
de gestion y reduccion del ruido

Para determinar los indicadores y los niveles limites de referencia que nos permitan evaluar la afeccion al ruido
del municipio, se ha acudido a la legislacion vigente en materia de objetivos de calidad acustica que viene fijada
enelReal Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, concretamente lo
recogido en el CAPITULO Ill “Zonificacion acustica. Objetivos de calidad acUstica” y en el CAPITULO IV
“Procedimientos y métodos de evaluacion de la contaminacion acustica”.

Segun el articulo 14. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a dreas acusticas:

1. Enlas dreas urbanizadas existentes se establece como objetivo de calidad acustica para ruido el que resulte
de la aplicacion de los siguientes criterios:

a) Si en el area acustica se supera el correspondiente valor de alguno de los indices de inmision de ruido
establecidos en la tabla A, del anexo Il, su objetivo de calidad acustica sera alcanzar dicho valor.
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Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas

indices de ruido

Tipo de area acustica
L, L, L,
Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso sanitario, docente y cultural que requiera una 60 60 50
especial proteccion contra la contaminacion |
acustica.
Sectores del territorio con predominio de suelo de
> el e P ® 65 65 55
uso residencial.
Sectores del territorio con predominio de suelo de
ST 70 70 65
uso terciario distinto del contemplado en c).
Sectores del territorio con predominio de suelo de
) . 73 73 63
uso recreativo y de espectaculos.
Sectores del territorio con predominio de suelo de
. _ P 75 75 65
uso industrial.
Sectores del territorio afectados a sistemas
generales de infraestructuras de transporte, u (2) (2) (2)
otros equipamientos pablicos que los reclamen. (1)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la
contaminacion acustica, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia
acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre.
(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad
acustica para ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.
Mota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas aclsticas estan referenciados a una altura de 4 m.»

Enrelacion al tipo de area f se aplicara el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real
Decreto1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,
en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Como se puede observar en la tabla anterior los objetivos se establecen para los indices de ruido, Lq, Le y Ly,
cuya definicion segun el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrollala Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacidn y gestion del ruido ambiental, es:

- Lq es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2: 1987,

determinado a lo largo de todos los periodos dia de un afo.

- Le es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2: 1987,

determinado a lo largo de todos los periodos tarde de un afio.

- L, es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2: 1987,

determinado a lo largo de todos los periodos noche de un afo.
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El Gobierno de La Rioja aprobo en el aiio 2021 el Plan de Accidn contra el Ruido de carreteras autondmicas de
La Rioja Tercera Fase tras la realizacion del Mapa Estratégico de Ruido del afio 2017.

Las carreteras objeto del Plan de Accion fueron: LR-115, LR-131, LR-134 y la LR-250. En dicho Plan se
concretaron tres tramos prioritarios o planes zonales de actuacion:

Plan zonal PZ1-LR115: Casco Urbano Arnedo, con una poblacion expuesta del 4,9% del municipio. EL
numero de personas expuestas (Lsen>55dB) es 703.

Plan Zonal PZ2- LR250: Barrio de la Estrella (Logrofno). Con un 0,33% de la poblacion afectada del
municipio y un numero de personas afectadas (Lsen > 55) es 717. La accion correctora en esta zona
propuesta con anterioridad era la desviacion del trafico por otras vias con direccion hacia Zaragozay
hacia el norte de la ciudad de Logrono. En la actualidad este trafico con direccion a Logrofio se ha
redirigido a través del poligono de La Portalada en la direccion Sur-Este.

Plan Zonal - PZ3 - LR250: Villamediana de Iregua, con un el nimero de personas afectadas (Lgen > 55

dB) es 753, un 5,2% de la poblacion del municipio afectada.

Las medidas correctoras propuestas fueron:

Casco Urbano Arnedo. Como medidas de transicion hasta la consolidacion de la estrategia a largo
plazo donde se contemplan medidas sustanciales para el ruido provocado por el transito de vehiculos
se recomienda:
o Asegurar la limitacion de velocidad a 30 km/h (ejecutada)
o Mejorarenambos sentidos la sefializacion horizontaly vertical informando sobre la limitacion
de velocidad de 30km/h

o Aplicacion de reasfaltado fonoabsorbente en el mantenimiento y reposicion del vial.

Barrio de la Estrella (Logrofo). En este tramo esta sujeto a cambios sustanciales debido a medidas
estratégicas a medio plazo derivadas de la conexion entre el nudo sur de Logrofio A68 y la entrada
este a la Ciudad.
o Limitacion de la circulacion a 30 km/h, en el caso de esta peticion por el Ayuntamiento de
Logrono, esta medida ya ha sido ejecutada.
o Aplicacion de asfalto fonoreductor
o ademas de la hipotética reduccion del trafico ligero de un 25% una vez que quede en

funcionamiento en nudo sur de Logrono.

n
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- Villamediana de Iregua:

O

O

O

Pavimento fonoreductor

Pantalla acustica (ya ejecutada)

Limitacion de velocidad a 60 km/h

Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La
Rioja. Fase IV

Ademas, se contemplaban otras actuaciones en zonas de baja prioridad para las carreteras LR-134 y LR-131:

- ParalalR-134 en Calahorra, a efectos de planificacion urbanistica se considera necesario que la linea

de edificacion se encuentre fuera de laisdfona del indice de calidad acustica. Una vez que se desarrolle

urbanisticamente la zona respetando la distancia que garantice la calidad acustica, se recomienda

adoptar medidas de control de la velocidad del tramo.

- Para la LR-131 en Logrono las medidas previstas seran la limitacion de la velocidad en la zona

residencial de Logrono a 30 km/hy reasfaltado fonoabsorbente en operaciones de mantenimiento.

6. Resumen de los resultados de los MER

6.1. Exposicion de la poblacion al ruido

UME LR-115

Personas Viviendas o o o
RANGO expuestas expuestas N© centros sanitarios | N° centros docentes
(centenas) (centenas) expuestos con camas expuestos
55-59dBA 4 2 0 0
60 - 64 dBA 7 3 0 ]
65-69dBA 1 1 0 o
70 -74dBA 0 0 0 o
>75dBA 0 0 0 o
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Personas Viviendas NO° centros sanitarios | N° centros docentes
RANGO expuestas expuestas
expuestos con camas expuestos

(centenas) (centenas)
55 -59 dBA 4 2 0 0
60 - 64 dBA 7 0 1
65 - 69 dBA 1 0 0 0
70 - 74 dBA 0 0 0 0
>75dBA 0 0 0 0

Personas Viviendas o T o
RANGO expuestas expuestas NO© centros sanitarios NO° centros docentes
expuestos con camas expuestos
(centenas) (centenas)
50-54dBA 5 2 0 0]
55 -59 dBA 6 3 0 1
60 - 64 dBA 0 0 0 0
65 - 69 dBA 0 0 0 0
>70dBA 0 0 0 0

Personas Viviendas NO centros sanitarios N© centros docentes
RANGO expuestas expuestas
expuestos con camas expuestos

(centenas) (centenas)
55 -59 dBA 4 2 0 1
60 - 64 dBA 5 2 0 0
65 - 69 dBA 5 2 0 1
70 -74dBA 0 0 0 0
>75dBA 0 0 0 0

13
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UME LR-131

55-59dBA

Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La
Rioja. Fase IV

Viviendas
expuestas

Personas
expuestas
(centenas) (centenas)

NO centros sanitarios
expuestos con camas

N©° centros docentes
expuestos

0 0 0

60 - 64 dBA

0 0

65-69dBA

70 -74dBA

>75dBA

55-59dBA

Lasa Fuera de las aglomeraciones

Viviendas
expuestas

Personas
expuestas
(centenas) (centenas)

N© centros sanitarios
expuestos con camas

0

NO° centros docentes
expuestos

0 0

0]

60 - 64 dBA

0 0

65-69dBA

70 -74dBA

>75dBA

55-59dBA

Viviendas
expuestas

Personas
expuestas
(centenas) (centenas)

N© centros sanitarios
expuestos con camas

0

N©° centros docentes
expuestos

0 0

0

60 - 64 dBA

0 0

65-69dBA

70 -74dBA

>75dBA

0
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L:arde Fuera de las aglomeraciones

Personas Viviendas o

NO° centros sanitarios | N° centros docentes
expuestas expuestas

expuestos con camas expuestos
(centenas) (centenas)

0 0

55 -59 dBA 0 0
60 - 64 dBA 0 0
65 - 69 dBA
70 -74dBA
>75dBA

Lnoche

Viviendas
expuestas
(centenas)

Personas
expuestas
(centenas)

2

N©° centros docentes
expuestos

NO° centros sanitarios
expuestos con camas

50 - 54 dBA
55-59dBA
60 - 64 dBA
65-69dBA
>70dBA

Lnoche FUera de las aglomeraciones

Personas Viviendas o T
N© centros sanitarios
expuestos con camas

expuestas expuestas
(centenas) (centenas)

NO° centros docentes
expuestos

50-54dBA
55-59dBA
60 - 64 dBA
65-69dBA
>70dBA
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Personas Viviendas NO° centros sanitarios | N° centros docentes
RANGO expuestas expuestas
expuestos con camas expuestos

(centenas) (centenas)
55-59dBA 0 0 0 0
60 - 64 dBA 0 0 0 0
65 - 69 dBA 0 0 0 0
70-74dBA 0 0 0 0
>75dBA 0 0] 0 0

Lsen Fuera de las aglomeraciones

Personas Viviendas o
NO° centros sanitarios | N© centros docentes
RANGO expuestas expuestas
expuestos con camas expuestos
(centenas) (centenas)

55-59dBA 0 0 0 0
60 - 64 dBA 0 0 0 0
65 - 69 dBA 0 0 0 0
70 -74dBA 0 0 0 0

>75dBA 0 0 0 0
UME LR-134

Personas Viviendas N© centros sanitarios N©° centros docentes
RANGO expuestas expuestas
expuestos con camas expuestos
(centenas) (centenas)

55 - 59 dBA 0 0 1 0
60 - 64 dBA 0 0 0 0
65 - 69 dBA 0 0 0 0
70 - 74 dBA 0 0 0 0

>75dBA 0 0 0 0
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Personas Viviendas NO centros sanitarios N© centros docentes
RANGO expuestas expuestas
expuestos con camas expuestos

(centenas) (centenas)
55 -59 dBA 0 0 1 0
60 - 64 dBA 0 0
65 - 69 dBA 0 0 0 0
70 - 74 dBA 0 0 0 0
>75dBA 0 0 0 0

Personas Viviendas o
NGO | opuesss | opues | M | Nt oo
(centenas) (centenas)
50 - 54 dBA 0 0 1 0
55 - 59 dBA 0 0
60 - 64 dBA 0 0 0 0
65 - 69 dBA 0 0 0 0
>70 dBA 0 0 0 0

Personas Viviendas NO© centros sanitarios | N© centros docentes
RANGO expuestas expuestas
expuestos con camas expuestos

(centenas) (centenas)
55-59dBA 1 1 1 0
60 - 64 dBA 0 0] 0 0
65 - 69 dBA 0 0 0 0
70 -74 dBA 0 0 0 0
>75dBA 0 0 0 0
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UME LR-443

55 -59 dBA

Personas
expuestas
(centenas)

Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La
Rioja. Fase IV

Viviendas
expuestas
(centenas)

N© centros docentes
expuestos

N© centros sanitarios
expuestos con camas

2

1

0 0

60 - 64 dBA

65 - 69 dBA

70 -74dBA

>75dBA

5

2

L Fuera de las aglomeraciones

55-59dBA

Personas
expuestas
(centenas)

Personas Viviendas o L .
RANGO expuestas expuestas N© centros sanitarios N© centros docentes
(centenas) (centenas) expuestos con camas expuestos
55-59dBA 0 0 0 0
60 - 64 dBA 0 0
65-69dBA
70 -74dBA
>75dBA

Viviendas
expuestas
(centenas)

NO centros docentes
expuestos

N©° centros sanitarios
expuestos con camas

2

1

0 0]

60 - 64 dBA

65-69dBA

70 -74 dBA

>75dBA

4

2
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L:arde Fuera de las aglomeraciones

Personas Viviendas
expuestas expuestas
(centenas) (centenas)

55 -59 dBA 0 0
60 - 64 dBA 0 0
65-69dBA
70 -74dBA
>75dBA

N© centros docentes
expuestos

N© centros sanitarios
expuestos con camas

0 0

Lnoche

Viviendas
expuestas
(centenas)

Personas
expuestas
(centenas)

NO centros docentes
expuestos

N© centros sanitarios
expuestos con camas

50 -54dBA
55-59dBA

60 - 64 dBA

65-69dBA
>70dBA

Viviendas
expuestas
(centenas)

Personas
expuestas
(centenas)

NO centros docentes
expuestos

N©° centros sanitarios
expuestos con camas

50-54dBA
55-59dBA
60 - 64 dBA
65-69dBA
>70dBA
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Personas Viviendas NO° centros sanitarios | N° centros docentes
RANGO expuestas expuestas
expuestos con camas expuestos

(centenas) (centenas)
55-59dBA 2 1 0 0
60 - 64 dBA 3 1 1 0
65 - 69 dBA 4 2 0 0
70 -74dBA 0 0 0 0
>75dBA 0 0 0 0

Lien Fuera de las aglomeraciones

Personas Viviendas o L .
RANGO expuestas expuestas NO centros sanitarios | N° centros docentes
(centenas) (centenas) expuestos con camas expuestos
55 -59dBA 0 0 0 0
60 - 64 dBA 0 0 o
65 - 69 dBA 0 0 0 o
70 -74 dBA 0 0 0 o
> 75 dBA 0 0 0 o
UME LR-250
RANGO ;erzg:tz;ss Z)I(VIS:;ZSS N© centros sanitarios NO© centros docentes
(cel;tenas) (ce[:uena ) expuestos con camas expuestos
55-59dBA 2 0 o
60 - 64 dBA 2 0 o
65-69dBA 0 0 o
70 - 74 dBA 0 0 o
>75dBA 0 0 S
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Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La

Lqia Fuera de las aglomeraciones
Personas

expuestas
(centenas)

Viviendas
expuestas
(centenas)

NO centros docentes
expuestos

N© centros sanitarios
expuestos con camas

55 -59 dBA 3

2 0 0

60 - 64 dBA 4

65 - 69 dBA

70 -74dBA
>75dBA

Personas
expuestas
(centenas)

2

Viviendas
expuestas
(centenas)

NO centros docentes
expuestos

N©° centros sanitarios
expuestos con camas

0

0]

55-59dBA 3 2
60 - 64 dBA 3 2
65-69dBA
70 -74dBA

>75dBA

L:arde Fuera de las aglomeraciones

Personas
expuestas
(centenas)

Viviendas
expuestas
(centenas)

NO centros docentes
expuestos

N©° centros sanitarios
expuestos con camas

55-59dBA 3

2 0 0

60 - 64 dBA 3

65-69dBA

70 -74 dBA
>75dBA

2

21



Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La

La Rin d Rioja. Fase IV

larioja.org

o

Lnoche

Viviendas o
N© centros sanitarios
expuestos con camas

Personas
expuestas
(centenas)

expuestas
(centenas)

NO centros docentes
expuestos

50 -54 dBA
55 -59 dBA
60 - 64 dBA
65-69dBA
>70dBA

Lnoche FUera de las aglomeraciones

Personas Viviendas o T
N© centros sanitarios
expuestos con camas

NO centros docentes
expuestos

expuestas expuestas
(centenas) (centenas)
50 -54 dBA
55 -59 dBA
60 - 64 dBA
65 -69dBA
> 70 dBA

epxep:jce):taai Z)I(‘;S Zs'tjtaaz N© centros sanitarios | N° centros docentes
(centenas) (centenas) expuestos con camas expuestos
55 -59 dBA 6 3 0 ]
60 - 64 dBA 3 0 o
65 - 69 dBA 2 1 0 o
70 - 74 dBA 0 0 0 o
>75dBA 0 0 0 o
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Personas Viviendas o o .
RANGO expuestas expuestas N© centros sanitarios N© centros docentes
(centenas) (centenas) expuestos con camas expuestos

55-59dBA 6 3 0 1
60 - 64 dBA 3 2 0 o
65-69dBA 2 1 0 o
70 -74dBA 0 0 0 o
>75dBA 0 0 0 o

6.2. Descripcion de los problemas identificados y situaciones que necesitan ser mejoradas

El analisis de los resultados de la evaluacion de niveles sonoros y de la exposicion de la poblacion al ruido ha
dado como resultado la determinacion de zonas mas expuestas, en las tres carreteras de estudio.

Se representan a continuacion los problemasidentificados y las situaciones que deben ser mejoradas para cada
UME

En la LR-131 no existen edificaciones de tipo sanitario, docente o residencial afectadas y por tanto no se realiza

analisis de las zonas mas expuestas ya que no existe superacion del objetivo de calidad acustica.

UME LR-115
En la carretera LR-115 existen tres zonas en la que en las fachadas mas expuestas de las edificaciones
residenciales o docentes superan el objetivo de calidad acustica, estas zonas se encuentran en el entorno de la

LR-115 a su paso por Arnedo, estas zonas son:
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- Entre los PP.KK. 23+275 y 23+595 existe superacion de los OCA, en ambos margenes, de hasta 3

dBA en edificaciones con uso predominante residencial:

Superacion OCA (dBA)

- Entre los PP.KK. 23+750 y 24+000 en el margen derecho existen dos edificios residenciales y un

centro docente (Colegio Sagrado Corazon de Arnedo) con superacion de los OCA.

N
\,

\
\
2
o\,

\,
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- Entre los PP.KK. 24+280 y 25+110, en ambos margenes, existen edificaciones de uso residencial y

un centro docente (CEIP La Estacidn) con superacion de los OCA.

\ Arnedo

Superacion OCA (dBA)

UME LR-134

En la carretera LR-134 existen cuatro zonas en la que en las fachadas mas expuestas de las edificaciones

residenciales superan el objetivo de calidad acustica, estas zonas son:

- Entre los PP.KK. 12+725 y 13+140, en ambos margenes, existen edificaciones de uso residencial con

superacion de los OCA.

Superacion OCA (dBA)
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- Entre los PP.KK. 14+060 y 14+610, margen izquierdo, existen edificaciones de uso residencial con

superacion de los OCA.

Superacién OCA (dBA)

- Entre los PP.KK. 15+165 y 15+585, en ambos margenes, existen edificaciones de uso residencial con

superacion de los OCA.

//
Superacion OCA (dBA) 3
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Entre los PP.KK. 15+815 y 16+365, margen izquierdo, existen edificaciones diseminadas de uso

residencial con superacion de los OCA.

Superacion OCA (dBA)

0-1

UME LR-443

En el entorno de la carretera LR-443 a su paso por Logrono y Villamediana de Iregua existen dos zonas en las
que las fachadas mas expuestas de las edificaciones residenciales o sanitarias superan el objetivo de calidad

acustica, estas zonas son:

Edificios de tipologia residencial entorno al P.K. 0+280 en Villamediana de Iregua con superacion
de los OCA en hasta 1 dBA.

Logrofio

< Superadion OCA (dBA)

/illamediana de Iregua

]
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Desde el P.K. 0+680 hasta el final del tramo donde la LR-443 (travesia) existen edificios
residenciales en ambos margenes y un centro sanitario (Residencia La Estrella) en el margen

izquierdo de la carretera con superaciones de hasta 5 dBA de los OCA.

=y
N

Superacién OCA (dBA)

0-1
)| — IS
B
;.
— =
— B
$
N A=
UME LR-250

Enla carretera LR-250 existen cinco zonas, en Villamediana de Iregua, en la que en las fachadas mas expuestas

de las edificaciones todas ellas de tipologia residencial superan el objetivo de calidad acustica, estas zonas son:

Entre los PP.KK. 1+115 y 1+495, ambos margenes, existen edificaciones de uso residencial con
superacion de los OCA entre 1dBA y mas de 5 dBA.

N
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- Entre los PP.KK. 1+800 y 2+250, ambos margenes, existen edificaciones de uso residencial con

superacion de los OCA entre 1dBAy 5 dBA.

Superacién OCA (dBA)

- Entre los PP.KK. 2+610 y 3+100, ambos margenes, existen edificaciones de uso residencial con

superacion de los OCA entre 1dBAy mas de 5 dBA.

Superacién OCA (dBA)
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- Entre los PP.KK. 3+200 y 3+430, margen izquierdo, existen edificaciones de uso residencial con

superacion de los OCA entre 1dBAy 4 dBA.

Superacién OCA (dBA)

Villamediana de Iregua

- Entre los PP.KK. 3+570 y 3+730, margen izquierdo, existen edificaciones de uso residencial con

superacion de los OCA de hasta 1 dBA.

Superaciéon OCA (dBA)

0-1
1-2

2-3
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Dentro de los resultados del Mapa Estratégicos de Ruidos de la Red de carreteras de la Rioja se determinaron

las zonas mas expuestas de acuerdo a la superacion de los objetivos de calidad acustica.

Este escenario sdlo contempla la variable nivel acustico, sin embargo, de cara a la mayor eficacia del Plan de

Accion se debe incorporar la variable poblacion.

SINCOSUR Ingenieria Sostenible S.L. ha desarrollado un sistema de ayuda a la toma de decisiones que asiste a
los responsables de implantar los planes de accion contra el ruido, sistematizando la contestacion a una serie

de preguntas basicas sobre

“donde y como actuar contra el ruido”
y también sobre

“cuando y por qué ahi primero”

la respuesta a estos interrogantes se hace compleja cuando contabilizamos decenas o centenas de areas que

superan los valores limites establecidos legalmente.

Entonces empiezan a arreciar las dudas: ;Qué es mas importante: muchas personas expuestas a un exceso
pequeno de ruido, o pocas personas expuestas a un gran exceso de ruido? La respuesta a esta pregunta pasa
inexorablemente por conocer el grado de afeccion de la poblacion, discretizando su concentracion y

localizacion.

En cualquier caso, directiva2002/49/CE apela a que se adopten los planes de accion por las administraciones
responsables, de tal manera que se valoren y prioricen los problemas y se secuencien las medidas
temporalmente. No cabe la menor duda que la responsabilidad de la administracion esta en preservar la
calidad acustica ambiental de cada uno de sus ciudadanos, no obstante, se impone el criterio de actuar primero
donde mas urgente sea la actuacion debido a niveles de exposicion que puedan tener efectos nocivos en la
salud humana, y alli donde se pueda dar respuesta a un nimero mayor de ciudadanos. Por tanto, la seleccion
de puntos y zonas de intervencion acustica debe llevarse a cabo destacando los aspectos de gravedad en el ruido

y de extension de la afeccidn a un numero grande de ciudadanos.

Una vez que se tienen los mapas estratégicos para identificar la repercusion de las carreteras sobre areas

residenciales existentes se procede en GIS segun los procedimientos definidos a continuacion.
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A modo de ejemplo se presenta a continuacion una sintesis de los diferentes pasos que hay que seguir para la

obtencion de los puntos de conflicto de una carretera.
Necesitamos la siguiente informacion geografica georreferenciada:

- Eje Unico
- Receptores en fachada calculado segiin método CNOSSOS

- Edificios conidentificador Unico, uso y poblacion

7.1. Sectorizacion del eje

Se sectoriza la carretera en funcion del margeny del p.k.:

L__wwo |
21 115210
2 R115.200
15 LR115.15.0
17 IR11.17.0

19 LR115.19.)

7.2. Calculo del ICRA en los receptores en fachada en periodo diay noche

Se representan aquellas fachadas en las que se supera el objetivo de calidad acustica:
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Cada receptor en fachada sera asignado a un sector Unico mediante un Unico punto.

Para la priorizacion de los puntos de conflicto vamos a utilizar un indicador denominado indice de

Categorizacion del Ruido Ambiental (ICRA) cuya formulacion es:

N
ICRA(dia) — Z PObf . 100,05[Ld,ff—(65+Fuente+Edi,f+Penaliz)]
=1

N
ICRA(noche) — Z Pobf . 100,084[Ln,ff—(s5+Fuente+Edi,f+Penaliz)]

f=1
En donde:
ICRA (dia/noche) indice de Categorizacion de Ruido Ambiental (dia/noche)
f Fachadas expuestas nimero 1 hasta N
Pobf Poblacion expuesta asociada a la fachada “f”
Ln,fyLd,f Indicador de ruido (entero) asociado a la fachada numero “f”
Fuente Correccion asociada a la fuente
Edi,f Correccion asociada al edificio que tiene la fachada “f”
Penaliz Penalizacion asociada a las caracteristicas del ruido

Este indicador ha sido aplicado por SINCOSUR en mas de 3600 km de carreteras, habiendo sido presentado en

diferentes congresos, como una indicador util y eficaz para priorizar la afeccion a la poblacion.
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A partir de los datos del shp de receptores de fachada, se calcula para cada receptor que supera el objetivo de
calidad acustica en los periodos dia (Lg.>65 dBA) y noche (Locne>55) el INDICE DE CATEGORIZACION DE RUIDO
AMBIENTAL (ICRA).

Asi para cada carretera podemos obtener la priorizacion de los candidatos a partir de los indicadores, para la

carretera LR-115 los sectores prioritarios serian:

7.3. Obtencion de estadisticas de los sectores

Una vez que los sectores poseen toda la informacion de poblacion afectaday a que niveles de ruido, se obtiene

las estadisticas de afeccion de los sectores.
Estos datos se pueden representar graficamente, permitiendo la deteccion rapida de aquellas zonas donde

exista una alta concentracion (relativa) de poblacion expuesta en fachada, en funcion de los picos de las

graficas. Estos puntos indicaran las zonas prioritarias de actuacion (candidatos a puntos conflictivos).
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"

A continuacion, se muestran los resultados de poblacion afectada a mas de 55 dBA (Lnoche) €n la carretera

analizada:

200
175
150

125

100

75

50

25

. e D, AN ,-_/\\/\
20 30

0 10 40 50

Poblacion afectaada por mas de 55 dBA
noche

Sectores

—s—FEje Derecho  —e—Eje Izquierdo

Ademas de esta informacion relativa a los edificios residenciales, se identifican en cada sector aquellos edificios
sensibles (docentes o sanitarios) que estén afectados por niveles por encima de los objetivos de calidad

acusticos aplicables a esta tipologia de edificio.

7.4. Aplicacion del procedimiento operativo a la red de estudio

Se presenta a continuacion, la aplicacion del método a las carreteras objeto de estudio
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7.4.1.LR-115

SECTORIZACION CARRETERA CON VALOR ICRA EN CADA SECTOR POBLACION AFECTADA POR SECTOR Y MARGEN

200
175
150
125
100
75
50
25

0 5 10 15 20 25 30 35 40
Sectores

Poblaciéon afectaada por mas de 55
dBA noche

ICRA Noche y
0-50

50 - 100

N 100-150 —e—Eje Derecho —e— Eje Izquierdo
Bl 150-200

INDICADORES DE LOS SECTORES CANDIDATOS A PUNTOS DE CONFLICTO

4 23+400 Derecho 2 3
5 23+500 Derecho 1 2
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DICADORES D OR ANDIDATOS AP 0S DE CO
ID-SECTOR PK MARGEN POBLACION ICRANOCHE DOCENTES SANITARIOS

5 23+500 Izquierdo 1 1
6 23+600 Izquierdo 1 1
8 23+800 Derecho 1 2
9 23+900 Derecho 1 2
14 24+400 Izquierdo 18 29
15 24+500 Derecho 87 200
15 24+500 Izquierdo 13 14
16 24+600 Derecho 67 83
16 24+600 Izquierdo 17 28
17 24+700 Derecho 64 79
17 24+700 Izquierdo - - CEIP La Estacion
18 24+800 Derecho 32 36
19 24+900 Derecho 42 71
19 24+900 Izquierdo 37 62
20 25+000 Derecho 66 116
20 25+000 Izquierdo 8 13
21 25+100 Izquierdo 88 139
21 25+100 Derecho 66 126
22 25+200 Izquierdo 35 45
22 25+200 Derecho 17 32
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7.4.2.LR-134
SECTORIZACION CARRETERA CON VALOR ICRA EN CADA SECTOR POBLACION AFECTADA POR SECTOR Y MARGEN
200
A
% 175
n 150
O
§ 125
8 2 100
S8 75
g c
S & 50
U T
© 25
c
0 0 00=050—0-0-0-0—0-0-0-—0-0-0-0-0-30-0-0-0-0-0-0-0-0-0"0-0-0-0—0—0-0-0—0-0=0-0—0—9—0—0
%5 0 5 10 15 20 25 30 35 40
A g Sectores
50 - 100

Bl 100-150

EE 150 -200 —e—Eje Derecho —e—Eje Izquierdo

I - 200
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DICADOR ) 9 OR ANDIDATOS AF OSD U
ID- SECTOR PK MARGEN POBLACION ICRA NOCHE DOCENTES SANITARIOS

2 12+800 Derecho 4 8

5 13+100 Izquierdo 2 8

6 13+200 Derecho 2 5

9 13+500 Derecho - - Residencia La Concepcion
14 14+000 Derecho 2 3

15 14+100 Izquierdo 2 3

DICADOR ) O OR ANDIDATOS AF OSD 9
ID-SECTOR PK MARGEN POBLACION ICRA NOCHE DOCENTES SANITARIOS

16 14+200 Izquierdo 4 4

18 14+400 Izquierdo 2 3

20 14+600 Izquierdo 2 4

26 15+200 Derecho 2 2

27 15+300 Derecho 3 2

27 15+300 Izquierdo 2 4

29 15+500 Derecho 1 2

33 15+900 Izquierdo 1 2

35 16+100 Izquierdo 1 1

36 16+200 Izquierdo 2 1

37 16+300 Izquierdo 2 1
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7.4.3. LR-250
SECTORIZACION CARRETERA CON VALOR ICRA EN CADA SECTOR POBLACION AFECTADA POR SECTOR Y MARGEN
200
)
3 175
€ 150
S 125
9 o
o g 100
® < 75
8 <
538 %
g g 25
0 0 6—o—t—o—o—o—o—o—ot—2= o Sy o o ¢ o—m——0
ke 0 5 10 15 20 25
o)
— £ Sectores
o0
50-100 4
i == 100-150 [ —e—Eje Derecho —e— Eje Izquierdo
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DICADORES DE LG OR ANDIDATOS AP 0S DE CO
ID-SECTOR PK MARGEN POBLACION ICRA NOCHE DOCENTES SANITARIOS

2 1+200 Izquierdo 2 3
2 1+200 Derecho 2 8
4 1+400 Izquierdo 1 2
8 1+800 Derecho 1 1
9 1+900 Izquierdo 5 7
9 1+900 Derecho 1 1
10 2+000 Izquierdo 6 7
10 2+000 Derecho 2 3
1 2+100 Izquierdo 3 4
12 2+200 Izquierdo 10 17
13 2+300 Izquierdo 7 10
17 2+700 Derecho 3 7
17 2+700 Izquierdo 1 1
18 2+800 Izquierdo 22 33
18 2+800 Derecho 3 3
19 2+900 Izquierdo 24 30
20 3+000 Izquierdo 67 86
21 3+100 Izquierdo 22 27
23 3+300 Izquierdo 69 99
24 3+400 Izquierdo 15 25
27 3+700 Derecho 1 1
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Rioja. Fase IV

7.4.4.1R-443

SECTORIZACION CARRETERA CON VALOR ICRA EN CADA SECTOR

Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La

POBLACION AFECTADA POR SECTOR Y MARGEN

200
i
o 175
E 150
§ 125
3 % 100
§ 2 75
kS 25
S 0 .
ke 2 6 10 12
!Cﬁo(ne \ 8
0-50 a Sectores
50 1:\)(() )
‘ —e—Eje Derecho —e—Eje Izquierdo
DICADORES DE LO OR ANDIDATOS AP 0S DE CO
ID-SECTOR PK MARGEN POBLACION ICRA NOCHE DOCENTES SANITARIOS
7 0+700 Derecho 24 38
7 0+700 Izquierdo 21 41
8 0+800 Izquierdo - - Residencia La Estrella
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DICADORES DE LO OR ANDIDATOS AP 0S DE CO

ID-SECTOR PK MARGEN POBLACION ICRA NOCHE DOCENTES SANITARIOS
9 0+900 Derecho 76 146
9 0+900 Izquierdo 63 100
10 1+000 Derecho 15 259
10 1+000 Izquierdo 28 49
11 1+100 Derecho 77 127
N 1+100 Izquierdo 42 47
12 1+200 Izquierdo 44 59
12 1+200 Derecho 22 39
13 1+300 Izquierdo 21 31
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8. Criterios y escenarios de estudio

8.1. Viviendas residenciales

. , o . o Nivel (dBA)
Carretera Tipologia de edificio Numero de camas o alumnos Nombre del edificio (60, 60, 50)
LR-115 24,7 Educativo 500 CEIP La Estacion >60,>60,>50
LR-134 13,5 Sanitario 148 Residencia La Concepcion No,No,>50
LR-443 0,8 Sanitario 148 Residencia La Estrella >60,>60,>50

*Poblacion por encima de los OCA.
** Sectores en los que se superan los OCA con mas de 25 y 50 habitantes respectivamente

8.2. Edificios sensibles

Poblacién Docentes / Escenario Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3 ICRA ICRA
Carretera afectado afectada® sanitarios partida (65, 65, (65, 65, 55, (65,65,55,>75 noche noche noche
afectados (65, 65, 55) ** 55,>25) ** >50 hab.)** hab.)** > 40 >80
LR-115 Ambos 664 Si 22 9 6 2 9 5 3
LR-134 Ninguno 34 Si 17 0 0 0 0 0 0
LR-250 lzquierdo 267 No 21 2 2 0 2 2 0
LR-443 Ambos 533 Si 12 7 4 3 8 4 3
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9. Escenario urgente

Se propone como escenario urgente sobre el que actuar aquellos sectores donde se supere el valor ICRA > 120 y si existen edificios sensibles (docentes o sanitarios)
expuestos. La agrupacion de sectores que cumplen esta condicion por carreteras nos localizara los puntos de conflicto, representados en la siguiente tabla:

Localizacion Punto

IR de Conflicto JS TR . , e s Numero de camas o e Numero de Punto
Carretera ICRA > del Tipologia de edificio Nombre del edificio .
(puntos . alumnos de Conflicto
o s escenario
kilométricos)
24+500 - . .
>4+600 Derecho 200 Residencial - - 3
LR-115 3 24+700 - . )
>4+800 Izquierdo - Docente 500 CEIP La Estacion 4
25+100 - 25+200 | Ambos 265 Residencial - - 2
LR-134 - | 13+500-13+600 | Derecho - Sanitario 148 Residencia la 5
Concepcion
LR-443 3 0+800-1+200 | Ambos 532 Ress‘::ﬁt’;'izl / - /148 Residencia La Estrella 1

Este escenario urgente de actuacion alcanza a un 34 % de la poblacion total afectada y a un 100 % de los edificios sensibles afectados, lo que justifica la seleccion
realizada.
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Si agrupamos sectores cercanos el escenario urgente de actuacion se concentra en 3 puntos de conflicto:

Localizacion Punto

Carretera Sectores de Conflicto ICRA noche Tipologia de Numero de camas o Nombre del edificio Numero de Punto de
ICRA > 120 (puntos del escenario edificio alumnos Conflicto
kilométricos)

LR-115 3 24+500 - 25+200 | Ambos 465 Residencial / - /500 CEIP La Estacion 2
Docente

LR-134 - 13+500 - 13+600 | Derecho - Sanitario 148 Residenciala 3

Concepcion

LR-443 3 0+800-1+200 | Ambos 532 Residencial / - /148 Residencia La 1

Sanitario Estrella
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Para la validacion de los candidatos a puntos de conflicto se va a realizar un estudio detallado de cada punto,
el cual consta de dos partes perfectamente diferenciadas, una realizada en oficina y otra en campo, visitando
cada candidato a punto de conflicto.

El trabajo de oficina comprende las siguientes tareas:

e Revision y comparacion del Sistema de Informacion Geografica con el sistema acustico
e Revisiones cartogrdficas:

o Analisis espacial a partir de la ortofoto (PNOA) mas reciente
e Revision poblacion afectada
e Revision de usos asignado a edificios
e Revision de niveles acusticos asignados a edificios
e Revision modelo acustico:

o Caracterizacion fuente

o Caracterizacion propagacion

o Caracterizacion parametros ambientales

o Tipo Pavimento utilizado

o Existencia de caballones y obstaculos omitidos del modelo

e Actuaciones, contra el ruido, realizadas, en ejecucion o previstas.

Una vez analizada y tratada toda esta informacion estaremos en disposicion de definir cuales son los puntos de
intervencion consolidados.

Con respecto al estudio de campo, se abarcan los siguientes temas:

e Reportaje fotografico

e Identificacion de fuentes de ruido

e Verificacion de condiciones geométricas fundamentales
e (Caracterizacion del entorno

e (Caracterizacion de la fuente

e Determinacion condiciones de propagacion.

A continuacion, se presenta a modo de ejemplo de un trabajo similar, una de las fichas que se elaboraran de
cada punto de conflicto:
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ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO'Y PLANES DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA RED D!
DE LA COMUNIDAD AUTONOM A RIOJA DE SE4 EXPEDIENTE: 09-7-9.01-0016/20! SINCOSUR
IDENTIFICACION: Punto Conflicto 1 TRABAJO DE CAMPO:
Tipo Punto Confiicto Residencial Responsable: Femando Lépez Santos
Locallzacion: En la LR-443, desde el p.k. 0+800 hasta el 1+200 Técnico: Isabel Giménez Anaya
LOCALIZACION: AFECCION:
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ARRETERAS §?
[CARACTERIZACION DE LA FUENTE: AFECCIONES IDENTIFICADAS: INDICADOR DE PRIORIZACION | SOLAPAMIENTO:
Tréfico viario Ruldo de tréfico rodado existente en la LR-443 ICRA: 532/ 56 dbA noche No
[CARACTERIZACIGN DEL VIARIO [CARACTERISTICAS DE LOS EDIFICIOS
Tipo de via: Ndmero total de viviendas afectadas
Carretera (Red autonomica) 112
Pendiente via: Mdmero de plantas:
No De 2,3y 5 plantas.
Mimero de calzadas: Poblacién total considerada en Punto de Conflicto
Epbiaformes 268 / 148 camas (edificlo sensible
Nimero de carrlles: Varlacién en poblacion respecto a la afeccion inicial:
2 carriles, uno para cada sentido No
Velocidad: Nuevos edificios inventariados:
40 km/h p.k 0+800 - 1+100 Mo
30 km/h p.k 14100 en adelante
Tipo de asfaito: Fachadas expuestas ciegas:
Situminoso S, en el edificio sensible
Estado asfalto: hadas alsladas
Buen estado No
Regulacién de trdfico: Descripcidn general del punto:
Tramo urbano con zonas 30 y 40, existencias de lineas
Pasos de peatones, varlas glorietas y limitacion de des ses, pasos de peatones, etc..
velocidad
Elementos a destacar:
Existe en el punto un edficlo Uso predominante:
sensible dotado de camas Residencial / Sanitario
Obstaculos: Variaciones geométricas en definicién de los edificios
Mo No
Otras fuentes: Otros usos en el edificio:
Mo Terclarios y residenciales juntos

“2 LaRioja
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ELABOI

Se SINCOSUR

DIAGNOSTICO:
Tramo urbano dotado de edificios resldenclales expuestos al ruldo de tréfico rodado generado por la carretera, registrando niveles de hasta Ldia= 68 dBA, Ltarde= 67 dB3A y Lnoche = 61 dBA

En la visita "In sltu®, se observé que existen diversos tramos con limitacion de velocidad diferentes, existen actuaciones de calmado de tréfico como paso de peatones sobreelevados. La posible

atendiendo a los resultados del modelo acistico predictivo, existe tambien un edificio sensible "Residencia La estrella” expuesto al ruido de tréfico viario en el periodo noche con un valor Ln = 56 dbA,

mejora de la afeccién aclstica pasa por el calmado del tréfico en [a toda la longutud del trama, con reduccién de velodidad mediante un refuerzo de la sefialicacion horzontal y vertical, ademas habria!

que 50 4 pases de
[PROPUESTA DE ACTUACIONES:
Actuaciones en o Actuaciones encaminadas a calmar ef trdfico:
Ho 3|, reduccion de velocidad y pasos de peatones sobre elevados.
Barreras Acusticas: Actuaciones sobre regulacidn del trdfico:
Mo Mo
Aislarmiento Acdstico: Modificaciones de viarios:
Mo Mo
Favimento Fonoabsorbente: Regulacidn del trdfico Nocturno:
Mo Mo

P-4
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ASE 4.

ES DE ACCION CONTRA EL RUIDO D

PRESUPUESTO:
Céd. D n Cantidad | Precio Ud. Total
1 |CALMAR TRAFICO
Ud. Sobreelevacion paso de peatones existente.
4  ess00e 27.400,00 €
2 |SENALIZACION
Instalacion de nuevas sefisles de velocidad y|
remarcado de marcas visles 1| 4000008 4.000,00 €
SUMAN 51.400,00 €
15 % Imprevistos y Sequridad vy Salud 4.710,00 €
Ejecucién Material 36.110,00 €
13% Gastos G 4.694,30 €
6 % Beneficio Industrial: 2.166,60 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 42.970,90 €
21 % VA 9.023,89 €
PRESUPUESTO TOTAL ACTUACION| 51.994,79 €

“2 LaRioja

EXPEDIENTE: 09-7-9.01-

SINCOSUR

PCI5
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En el ANEXO | se adjuntan los estudios realizados sobre los 3 puntos de conflicto definidos como escenario
urgente de actuacion.

Las mejoras en materia de contaminacion acustica se consiguen mediante la disminucion de los niveles
acusticos existentes, pudiendo actuar sobre tres elementos principales:

- Emisor
- Medio Transmision

- Receptor

Con respecto al emisor, en el caso del municipio de Logrono, se ha comprobado que la fuente sonora que
genera mayor contaminacion acustica es el trafico viario que circula por las calles y avenidas que componen el
entramado viario de la ciudad, por lo que la mayor parte de las actuaciones contra el ruido que se propongan
deberan enfocarse sobre este emisor.

En cuanto al medio transmisor, las principales actuaciones contra la contaminacidn acustica que se pueden
considerar en la actuacion sobre este medio pasan por colocar barreras entre el receptor y el emisor de
diferentes tipologias, material constructivo y dimensiones.

Finalmente, en cuanto a la proteccion del receptor, las medidas contra la contaminacion acustica se basan en
el aumento de aislamiento frente al ruido mediante recubrimientos de fachadas, dobles ventanas, dobles
acristalamientos, etc.

Para la definicion de medidas correctoras y preventivas de lucha contra el ruido sobre los puntos de conflicto
presentados, hemos recurrido a los estudios realizados por los proyectos europeos SILENCE y SMILE, de lucha
contra la contaminacion acustica, en los que se definen recomendaciones de actuaciones con el ruido,
especialmente en lo relativo al trafico viario.
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silence

Manual del profesional para la elaboracion de

Ph A B Bh D) D)

® Directrices para la |}

Reduccién del Ruldo
causado por el :
Trafico Rodado

£5ta edicion e 1a version espafiola de 1a edicion original en ingiés del proyecto
SMILE (Sustainaie Mobility Initiatives for Local Environment)
Que Usted puede encontrar en 1a paging web www smile europe org

El Proyecto SILENCE, un proyecto de investigacion integrado, cofinanciado durante 3 afos por el Sexto
Programa Marco de la Comision Europea cofundado por la Comision Europea, proporciona metodologias y
tecnologias relevantesy de primera clase para el control eficaz del ruido generado por el trafico urbano rodado
y ferroviario, asi como estrategias innovadoras para los planes de accion contra el ruido del transporte urbano
y herramientas practicas para su aplicacion.

Por otro lado, el proyecto CIVITAS SMILE cuenta como objetivo poner fin a la actual tendencia de un mayor uso
del coche, promoviendo alternativas sostenibles y estimulando la distribucion eficiente y limpia de las
mercancias en las ciudades. En esta linea, como parte del proyecto, se elaboroé el documento “Directrices para
lareduccion del ruido causado por el trafico rodado” en el que se determinan actividades innovadoras dirigidas
a reducir el ruido provocado por el trafico urbano, estableciendo principios practicos con el fin de analizar el
potencial real de medidas para la reduccion del ruido, en areas bajo responsabilidad de las autoridades locales.

En estos proyectos se han estudiado propuestas contra el ruido, especialmente en lo relativo al ruido del trafico
viario, y se han cuantificado sus efectos. A continuacion, se muestran algunas de las capturas de los estudios
realizados en estos proyectos.
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7 Reduccion del Reduccion del
volumen de trafico ruido (I.h_‘)
10 % 0,5 dB
20 % 1,0 dB
30 % 1,6 dB
40 % 2,2 dB
50 % 3,0 dB
75 % 6,0 dB

130 a 120 1,0 -
120 a 110 1,1 -
110 a 100 1,2 -
100 a 90 1,3 1,0
90 a 80 1,5 1,1
80a70 1,7 1,2
70 a 60 1,9 1,4
60 a 50 2,3 1,7
50 a 40 2,8 2,1
40 a 30 3,6 2,7

Acciones Eficiencia

* normas técnicas de vehiculos / neumaticos

(prondstico para el ano 2005) -2...-3 dB{A)
« moderacion del trafico, 30 km/mh -2...-3 dB{A)
+ conduccion suave 0...-2 dB(A)
« prohibicion de drculacion de camiones -1...-3 dB{A)
* reduccion del nimero de vehiculos en un
—+ 20 % -1
-+ 50 % -3
—+90 % -10 dB(A)

cambio del vehiculo privado por el transporte plblico
en funcién de las normas técnicas y de la tasa de
ocupacion de los wehiculos +6...-9 dB{A)
» redistribucidn de los espacios de drculacidn por

es-bus

ej., carril -1...-2 dB{A)
» barreras acusticas +3...-15 dB(A)

Objetivo de reduccion del ruido en Alemania: -13 dB(A),
con el fin deggstperar 65 dB(A) durante el dia
en zonas residenciales proximas 3 todas las vias urbanas de circulacion

) )

lepuasta deresdertzsen boia

Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La

planificacion de la
reduccion del ruido
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Tomando en consideracion las memorias valoradas, para cada punto de conflicto se ha estudiado la viabilidad
de implantacion de cada una de las medidas del abanico de actuaciones contra el ruido, proponiendo
finalmente medidas concretas que se han evaluado economicamente y de los que se han determinado otros
parametros como la eficiencia o eficacia.

Estas medidas pueden ser de tres tipos:

e Medidas paliativas (o correctivas) que subsanen en lo posible la situacion actual y sobre todo prioricen
la urgencia en la intervencion sobre las situaciones mas conflictivas y los casos mas preocupantes.

e Actuaciones preventivas enfocadas a impedir que el crecimiento del viario no tenga en cuenta la
polucion sonora como una variable mas en los proyectos de nuevas areas residenciales y nueva
infraestructura.

e Medidas de control de la situacion tendentes a la consolidacion y conservacion de los logros

alcanzados mediante mecanismos de monitorizacion y control.

Las actuaciones que se proponen realizar dentro del presente plan de accion son:

Actuaciones Correctivas:

- Se propone ejecutar las actuaciones definidas en las memorias de los estudios realizados sobre los

puntos de conflicto que se adjuntan en el ANEXO .

Actuaciones Preventivas:

- Priorizar el uso de pavimentos fonoabsorbentes en las nuevas obras que se ejecuten en la red de
carreteras autonomica conexa a terrenos urbanos.

- Incorporar como factores de priorizacion en ayudas del Gobierno de La Rioja para la rehabilitacion de
viviendas y mejora de la eficiencia energética, la mejora del aislamiento acustico en zonas de conflicto

y de servidumbre acustica.

Medidas de Control:

- Se propone habilitar una partida economica para la realizacion de mediciones acusticas que evaluen

los resultados de las medidas propuestas.
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De acuerdo a las memorias valoradas la inversion econdmica a realizar es la siguiente:

PUNTO DE CONFLICTO ‘ INVERSION ECONOMICA

PC-01 53.305,58 €

PC-02 76.223,59 €

PC-03 5.941,71 €
TOTAL INVERSION 135.470,88 €

Se proponen una prevision de 10.000,00 €uros destinados a futuras campanas de mediciones, como medida
de control.

Se establece como objetivo a corto plazo (2 afos) la ejecucion de las actuaciones previstas en las memorias
valoradas y largo plazo (5 afos) las actuaciones preventivas y medidas de control definidas en el punto
anterior.

En el presente Plan de Accidn contra el ruido se ha definido un indicador de prioridad de las actuaciones,
concretamente el indice de Categorizacion del Ruido Ambiental (ICRA), dicho indicador puede ser definido
como control de la eficacia de las actuaciones una vez ejecutadas, mediante la elaboracion de un nuevo mapa
de ruido de las zonas en donde se actua y el recalculo de dicho indicador.

Han participado en la elaboracion del presente Mapa Estratégico de Ruido:
Direccion del Estudio por parte del Gobierno de La Rioja

- José Maria Infante Olarte de la Direccion General de Calidad Ambiental y Recursos Hidricos
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Autores del Estudio SINCOSUR Ingenieria Sostenible S.L.:

- D.Fernando Lépez Santos, Ingeniero Técnico Industrial, Ingeniero Acustico y Doctorando en Ingenieria
Ambiental.

- Da.lsabel Giménez Anaya, Licenciada en Ciencias Ambientales, Master en Ingenieria Acustica y Master
en Sistemas de Informacion Geografica.

- Da. Maria Dolores Lorente Pinar. Licenciada en Ciencias Ambientales y Master en Ingenieria Acustica.

- D.Francisco Jiménez Zamora. Grado en Ingenieria Civil

- D. Jonathan Patricio Gordillo Urresta. Licenciado en Geologia y Master en Tecnologia Ambiental.

- Da. Maria Milagrosa Raposo Rodriguez. Técnico Superior en Admon. y Finanzas. Auditoria Sistemas
ISO.
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16. Anexo |. Estudios sobre los puntos de conflicto

16.1. PC1 - LR-443

. . Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La
La Rioja

ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y PLANES DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS

DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE LA RIOJA DE LA FASE 4.

EXPEDIENTE: 09-7-8.01-0016/2022

g? SINCOSUR

[IDENTIFICACION: Punto Conflicto 1 TRABAJO DE CAMPO:

Tipo Punto Conflicto  Residencial Responsable: Femando Lopez Santos
Localizacion: En la LR-443, desde el p k. 0+800 hasta el 1+200 Técnico: Isabel Giménez Anaya
LOCALIZACION: AFECCION:

PC1-1
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ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y PLANES DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS

g? SINCOSUR

DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE LA RIOJA DE LA FASE 4. EXPEDIENTE: 08-7-8.01-0016/2022
|[IDENTIFICACION: Punto Conflicto 1 TRABAJO DE CAMPO:
Tipo Punto Conflicto  Sanitario - Edificio La Estrella Responsable: Femando Lopez Santos
Localizacion: En la LR-443, desde el p.k. 0+800 hasta el 0+900 Técnico: Isabel Giménez Anaya
[LOCALIZACION: AFECCION:

“* LaRioja

PC1-2
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ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y PLANES DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS
DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE LA RIOJA DE LA FASE 4.

EXPEDIENTE: 08-7-9.01-0016/2022

Se SINCOSUR

CARACTERIZACION DE LA FUENTE:
Trafico viario

AFECCIONES IDENTIFICADAS:
Ruido de trafico rodado existente en la LR-443

INDICADOR DE PRIORIZACION
ICRA: 532756 dbA noche

SOLAPAMIENTO:

No

CARACTERIZACION DEL VIARIO

Tipo de via:

Carretera (Red autonomica)
Pendiente via:

No

Ndmero de calzadas:
1 plataformas

Numero de carriles:
2 carriles, uno para cada sentido

Velocidad:

40 km/h p.k 0+800 - 1+100

30 km/h p.k 1+100 en adelante
Tipo de asfalfo:

Bituminoso

Estado asfalto:
Buen estado
Regulacion de trafico:

Pasos de peatones, varias glorietas y limitacion
de velocidad

Elementos a destacar:
Existe en el punto un edificio
sensible dotado de camas

Obstaculos:
No

Oftras fuentes:

No

CARACTERISTICAS DE LOS EDIFICIOS

Numero total de viviendas afectadas
112
Numero de plantas:
De 2, 3y 5 plantas.
Poblacion total considerada en Punto de Conflicto
268 / 148 camas (edificio sensible
Variacién en poblacion respecto a la afeccién inicial:
No
Nuevos edificios inventariados:
No
Fachadas expuestas ciegas:
Si, en el edificio sensible
Ventanas/ffachadas aisladas acusticamente:
No

Descripcion general del punto:
Tramo urbano con zonas 30 y 40, existencias de lineas
de autobuses, pasos de peatones, etc..

Uso predominante:
Residencial / Sanitario

Variaciones g Stricas en definicion de los edificios
No
Otros usos en el edificio:

Terciarios y residenciales juntos

“* LaRioja

PC1-2
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ELABORACICN DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y PLANES DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS C :
DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE LA RIOJA DE LA FASE 4. EXPEDIENTE: 09-7-2.01-0016/2022

DIAGNOSTICO:

Tramo urbano dotado de edificios residenciales expuestos al ruido de trafico rodado generado por la carmretera, registrando niveles de hasta Ldia= 68 dBA, Ltarde= 67 dBA y Lnoche = 61
dBA atendiendo a los resultados del modelo acdstico predictivo, existe tambien un edificio sensible "Residencia La estrella” expuesto al ruido de trafico viario en el periodo noche con un
valor Ln = 56 dbA_ En la visita "in situ”, se observa que existen diversos tramos con limitacion de velocidad diferentes_ existen actuaciones de calmado de tréfico como paso de peatones
sobreelevados. La posible mejora de la afeccion aclstica pasa por el calmado del trafico en la toda la longutud del tramo, con reduccion de velocidad mediante un refuerzo de la
sefialicacion horizontal y vertical, ademas habria que sobreeelvar 4 pasos de peatones existentes.

PROPUESTA DE ACTUACIONES:
Actuaciones gjecutadas, en gjecucion o previstas: Actuaciones encaminadas a calmar el frafico:
No 5i, reduccion de velocidad y pasos de peatones sobre elevados.
Barreras Actsticas: Actuaciones sobre regulacion del trafico:
No Mo
Aislamiento Acustico: Modificaciones de viarios:
No Mo
Pavimento Fonoabsorbente: Regulacion del frafico Nocturno:
No No

“* LaRioja

SINCOSUR

PCi1-4
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ELABORACION DE LOS MAPA
M4 DE LA RICIA DE LA FASE 4.
PRESUPUESTO:
Cod. Descripeion Cantidad | Precio Ud. Total
1 |CALMAR TRAFICD
Ud. Sobreelevacién paso de peatones existents.
4 6.850,00 € 27.400,00 €
2 |SENALIZACION
Instalacion de nuevas sefiales de welocidad
remancado de marcas viales 1 4.000,00 £ 4.000,00 €
SUMAN 31.400,00 €
15 % Imprevistos y Seguridad y Salud 4 710,00 €
Ejecucion Material 36.110,00 €
13% Gastos Generales:| 468430 €
& % Beneficio Industrial: 2.166,60 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 42.970,90 €
21% IVA 902389 €
PRESUPUESTO TOTAL ACTUACION 51.994,79 €

La Rioja

E RUIDO'Y PLANES DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA

EXPEDIENTE

ED DE CA
09-7-9.01-0016,/2022

™

SINCOSUR

PCi-5
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16.2. PC2 - LR-115
QP SINCOSUR
IDENTIFICACION: Punto Conflicto 2 TRABAJO DE CAMPO:
Tipo Punto Conflictoc  Residencial Responsable: Femando Lopez Santos
Localizacién: Enla LR-115, desde el p_k 24+500 - 25+200 Técnico: Isabel Giménez Anaya
LOCALIZACION: AFECCION:

-

La Rioja

PC2-1
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ELABORACION q;
IDENTIFICACION: Punto Conflicto 2 TRABAJO DE CAMPO:
Tipo Punto Conflicto  Docente - CEIP La estaciéon Responsable: Fernando Lépez Santos
Localizacién: Enla LR-115, desde el p_k 24+600 - 24+800 Técnico: Isabel Giménez Anaya
LOCALIZACION: AFECCION:
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ELABORACION DE LOS MAPA
DE LA COMUN

CARACTERIZACION DE LA FUENTE:
Trafico viario

AFECCIONES IDENTIFICADAS:
Ruido de trafico rodado existente en la LR-115

INDICADOR DE PRIORIZACION
ICRA: 465/ 65 dBA Ldia

SOLAPAMIENTO:

No

[CARACTERIZACION DEL VIARIO

Tipo de via:

Carretera autondmica
Pendiente via:

No
Nomero de caizadas:

1 plataformas

Ndmero de carriles:
2 carriles, uno para cada sentido

Velocidad:
50, 40 y 30 km/h

Tipo de asfaito:
Bituminoso

Estado asfalto:
Buen estado
Regulacién de trafico:

Semaforos en ambos sentidos, pasos de
pealones, resaltos, glorietas

CARACTERISTICAS DE LOS EDIFICIOS

Nimero total de viviendas afectadas
28
Namero de plantas:
De 3 a 8 plantas
Poblacion total considerada en Punto de Conflicto
241 residencial / 500 alumnos
Variacion en poblacion respecto a la afeccion inicial:
No
Nuevos edificios inventariados:
No
Fachadas expuestas ciegas:
No
Ventanasfachadas aisladas acusticamente:
No

Descripcién general del punto:
Tramo de carretera eminentemente urbano, con
presencia de pealones, autobuses y trafico local
trnsversal a la carretera.

Elementos a destacar:
Travesia Urbana, incluyendo lineas de transporte Uso predominante:
publico Residencial
Obstaculos: Variaciones geomnétricas en definicion de los edificios
No No
Otras fuentes: Otros usos en el edificio:
No Terciarios y residenciales juntos

2 LaRioja

PC2-3
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ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDD ¥ PLANES DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS

DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE LA RIOUA DE LA FASE 4. EXPEDIENTE: 00-7-0.01-0016/2022

Se SINCOSUR

Tramo urbano dotado de edificios residenciales expuestos al ruido de trafico rodado generado por la carretera, registrando niveles de por encima de los objelivos de calidad acuslica en el
perodo nocha de hasta 57 dBA, atendiendo a los resultados del modelo acistico predictivo, existe tambien un edificio sensible "CEIP La Estacidn” expuesto al ruido de trafico viario en el
periode dia 65 dbA. En la visita "in silu”, se observd que exislen diversos lrames con limitacion de velocidad diferentes, existen actuaciones de calmado de Irdfico como paso de pealones
sobreslevados. La posible mejora de la afeccidn acislica pasa por el calmado del trafico en la loda la longitud del trame, con reduccion de velocidad mediante un refuerzo de la
sefialicacion horizontal y vertical, ademas habria que scbreeelvar 4 pasos de peatones exislenles, asi como implantar zona 30 en el enlomo del colegio. Existe dos instalaciones

semadricas en el Iramo, en las que s podrian instalar ciclos corlos, contribuyendo a una bajada de la velocidad.

EROPUESTA DE ACTUACIONES:

Actuacionas ajscutadas, an ajecucion o pravistas:
Mo

Barraras Acusticas:
Mo

Aislarmiento Acoshico:

Pavimento Fonocabsorbents.

Actuacionss ancaminadas a clamar el frafico:
Si, pasos de peatones sobreelevados y Zona 30

Actuacionas sobre reguiacion del trafico:
Si, reparacion de semaloros e instalacion de ciclos corlos

Modificacionas de viarios:
Mo

Reguiacidn del rdfico Noctumo:
Mo

“2* LaRioja
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Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La

Rioja. Fase IV
ERESUPUESTO:
Cod. Descripcidn Cantidad | Precio Ud. Total
1 |CALMAR TRAFICO
Ud. Sobreslevasion pass de pealones exisienla,
4l BESO00E 27.400,00 €
2 |SENALIZACION
Inelalacion de nuevas sefisles de velocidsd ]
refmarcad de mafcas viales 1|  soooo0e 5.000,00 €
3 |REGULACION DE TRAFICO
Ud. Reparacion de elementos semaldricos, Calculo)
e proqrama, sesamollo y cara en requladar de 1 1250000 € 12.500,00 €
SUMAN 44.900,00 €
15 % Imprevisios v Sequridad y Salud 6.735,00 €
Ejecucidn Material 51.835,00 €
13% Gastos Generales: 6.712,55 €
B % Benaficio Industrial: 3.098,10 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 61.445,65 €
21 % VA 12.903 59 €

[ PRESUPUESTO TOTAL ACTUACION|

74.349,24 €

<D
SINCOSUR

PC2-5

67



o

La Rioja

larioja.org

16.3.

Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La
Rioja. Fase IV

PC3 - LR-134

ELABORACION DE LOS MAPAS R
DE LA COMUNIDAD AUT

;;, SINCOSUR
IDENTIFICACION:  Punto Conflicto 3 TRABAJO DE CAMPO:
Tipo Punto Conflicto i -R ia La C PCio Responsable: Fernando Lopez Santos
Localizacién: En la LR-134, desde el p.k. 13+500 hasta el 13+600 Técnico: Isabel Giménez Anaya
LOCALIZACION: AFECCION:
iy .
= LaRioja
PC31
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larioja.org

ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y PLANES DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS

DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE LA RIOJA DE LA FASE 4 EXPEDIENTE: 09-7-9.01-0016/2022
CARACTERIZACION DE LA FUENTE: AFECCIONES IDENTIFICADAS: INDICADOR DE PRIORIZACION SOLAPAMIENTO.
Trafico viario Ruido de trafico rodado existente en la LR-134 Nivel Afeccion: Ln= 52dBA No

CARACTERIZACION DEL VIARIO CARACTERISTICAS DE LOS EDIFICIOS
Tipo de via: Numero total de viviendas afectadas
Carretera autonomica -
Pendiente via: Namero de piantas:
No -
Numero de calzadas: Poblacion total considerada en Punto de Conflicto
1 plataformas 148 camas
Numero de carriles: Ve i6n en poblacion respecto a la afeccion inicial:
2 carriles, uno para cada sentido No
Velocidad: Ni edificios i ri
70 km/h No
Tipo de asfalto: Fachadas expuestas ciegas:
Bituminoso No
Estado asfalto: Ventanasfachadas aisladas acusticamente.
Buen estado No
Regulacién de tréafico: Descripcién general del punto:
Edificio sensible afectado por el trafico viario, debido a
Glorieta. la vision directa de la carretera desde el mismo.
Elementos a destacar:
Ninguno Uso predominante:
Sanitario
Obstaculos: Va g é en definicion de los edificios
No No
Otras fuentes: Otros usos en el edificio:
Se ubican 2 edificios industriales muy poximos No

“* LaRioja
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Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La

La Rioja Rioja. Fase IV

ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y PLAMES DE ACCION CONTRA EL RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS
DE LA COMUMNIDAD AUTONOMA DE LA RIOJA DE LA FASE 4. EXPEDIENTE: 08-7-0.01-0016/2022

Edificios sensible expuestn al ruido de trafico rodade generado por la carrelera, registrando niveles de hasta 52 dBA en el pericdo noche, alendiendo a los resultados del moedelo acistico
predictive. En la visita "in situ®, se obserd que existe vision directa desde el edificio a la carretera, lo que permile la propagacidn direcla llagando a superar en 2 dBA los objelivos de calida
acustica, ademas se ve agravada la afeccion por la existencia de una glorela cercana, dada las caracleristicas del modelo CNOSSO0S. La propuesta para la mejora acustica del edificio
pasa por disminuir la polencia de la fuenie, en esle caso al ser trafico viario, solo se puede acluar sobre la velocidad de los vehiculos, en esle caso se plantea ampliar la limitacion a 70

kmvh antes de la legada a la glorieta en senlido decreciente.

PROPUESTA DE ACTUACIONES:

Actuaciones efecutadas, an ajecucitn o previstas:
No

Bairaras Acusticas:
Na

Aistamienta Acislico:
No

Pavimento Fanoabsorbante:

Acluaciones encaminadas a calmar e irdfico:
Si, reduccion de velocidad

Actuaciones sobre regulacion del frdlfico:
Mo

Modificaciones de viarios:
MO

Regulacién del frafico Noctumo:
Mo

Se SINCOSUR
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Planes de Accion contra el Ruido de los grandes ejes viarios de La

Rioja. Fase IV
ERESUPUESTO:
Cad. Descripcidn Cantidad | Precio Ud. Total
1 |CALMAR TRAFICO
Instalacion de nuevas sefales de velocidad v
remarcado de marcas vigles 1 3.500,00 € 3.500,00 €
SUMAN 3.500,00 €
15 % Imprevisios y Sequridad y Salud 525,00 €
Ejecucidn Material 4.025,00 €
13% Gastos Generales: 52325 €
6 % Beneficio Industrial: 241,50 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 4.7B9,T5 €
21 % VA 1.005,85 €
PRESUPUESTO TOTAL ACTUACION 5.795,60 €

“ LaRioja
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